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(54) MK einer Schamieranordnung an einer Fahrzeugkarosserle angeienkte TUr 



(57) Die Erfindung betrifft eine Anordnung mit einer 
Sdule (1) einer Fahrzeugkarosserie und einer mittels 
Zweif lugelscharnieren (3) daran befestigten, aus einem 
AuBerrteil (12) und einem Innenteil (11) zusammenge- 
setzten Tur (2). Bin Flugel (5) eines jeden Scharniers ist 
quer zur Fahrzeugiangsachse auf der AuBenseite der 
Sdule (1) befestigt. Urn eine leichte Turmontage sowie 
eine problemlose Einstellung der TQr (2) in der x, z- 
Ebene zu en^eiclien. wird vorgesclilagen, den jewells 



anderen Flugel (7) durch eine Offnung (8) in der sdulen- 
nahen Schnialseite der Tur (2) in deren Innenraum (1 3) 
eintauchen zu lassen und dort uber eine durch das 
Innenteil (11) zugdngliche Stelle (19) einstelibar zu 
befestigen. Die Erfindung laOt sich gleichermaBen 
anwenden, egal ob das Innenteil (1 1) eine Gu8- Oder 
Blechkonstruktion ist Oder als Rahmenkonstruktion mit 
Strangpref3profilen oder Rollprofilen ausgebiidet ist. - 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft eine im Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 naher beschriebene Anordnung, wie 
ste beispielsweise aus der DE 24 41 829 A1 bekannt ist. 
Darin ist eine vorteilhafte Befestigung des einen Schar- 
nierilDgels an der Karosseriesdule beschrieben. Dage- 
gen wird auf die tOrseitige Befestigung des anderen 
Scharnierflugels nldit naher eingegangen. 

Der vorliegenden Erfindung llegt daher die Aufgabe 
zugrunde, den Befestigungsbereich des anderen, also 
des turseitigen Scharnierflugels Konstruktiv so zu 
gestagen, da3 nicht nur eine teichte Turmontage, son- 
dern auch eine problemlose Einstellung der TQr in der x, 
z-Ebene im Hinblickauf einen paBgenauen Sitz bei klei- 
nen SpaltmaBen zwischen TQr und Karosserie mOglich 
ist. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen 
Anordnung mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Patentanspruchs 1 gelOst. Durch die Befestigung des 
turseitigen Scharnierflugels im Turinnenraum, also zwi- 
schen dem TurauBenteil, das gegebenenfalls auch als 
AuBenblech bezeichnet wird. und dem gegebenenfalls 
auch Innenblech genannten TDrinnenteil ist die Befesti- 
gungsstelle in einen quasi unsichtbaren Bereich verlegt 
und damit optisch ansprechender. Zudem eriaubt diese 
LOsung einen geringeren Abstand zwischen den belden 
sich bei geschlossener TQr gegenQberliegenden Fia- 
chen der Saule und der ihr benachbarten TQrschmal- 
seite. Der fur eine optimale Einstellung der TQr in der x. 
z-Ebene erforderliche Zugang zur Befestigungsstelle ist 
uber das TDrinnenteil gewahrleistet. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Qegenstand der UnteransprQche. 

An einigen AusfQhrungsbeispielen wird die Erfin- 
dung nachstehend mit Bezug auf die Zeichnung naher 
eriautert. Darin zeigen 

Figur 1 einen Horizontalschnitt durch den Schar- 
nlerbereich einer an einer Fahrzeugl^ros- 
serie angelenkten Tur mit einem 
gegossenen Turinnenteil in einer ersten 
Ausfuhrungsfbrm des Befestigungsbe- 
reichs; 

Figur 2 die Ansicht X in Figur 1 (ohne das TQrau- 
Benteil) mit einer zweiten AusfQhrungsfbrm 
des Befestigungsbereichs; 

Figur 3 einen Schnitt durch die Figur 2 entspre- 
chend der Schnittlinie Ill-ill; 

Figur 4 die Ansicht X in Figur 1 (ohne das Turau- 
Benteil) des Befestigungsbereichs; 

Figur 5 einen Schnitt durch die Figur 4 entspre- 
chend der Schnittlinie V-V; 



Figur 6 eine Anordnung ahnlich Figur 1 mit einem 
GuB-tnnenteil und einem daran befestigten 
Einlegeteil als Abstutzung fQr den tQrseiti- 
gen Scharnierflugel; 

eine Anordnung mit einem in Blech ausge- 
fuhrten TQrinnenteil und 

eine Anordnung mit einem aus StrangpreB- 
oder Roilprofilen zusammengesetzten Tur- 
innenteil. 

GemdB Figur 1 umfaBt die Anordnung im wesentli- 
chen eine Saule 1, z. B. die A-Saule eines Krafttahr- 
zeugs, eine Tur 2 sowie mindestens ein Scharnier 3 (in 
der Regel sind zwei Scharniere vorhanden), mit dem 
die Tur 2 an der Saule 1 angelenkt ist. Das Scharnier 3 
besteht aus einem Scharnierbolzen 4 und zwei RQgeln, 
von denen der mit 5 bezeichnete eine an der RQdiseite 
6 der S^ule 1 aniiegt und mit ihr einstellbar verschraubt 
ist. Der mit 7 bezeichnete andere Scharnierflugel taucht 
durch eine Offnung 8 in der saulennahen Schmalseite 9 
der Tur 2 unter Venwendung einer Dichtung 10 in den 
von einem TQrinnenteil 11 und einem TQrauBentell 12 
begrenzten Turinnenraum 13 eih und ist dort mit dem 
TQrinnenteil 1 1 auf die eine oder andere Weise einstell- 
bar verschraubt. An das TurauBenteil 12 schlieBt in 
Fahrtrichtung unter Wahrung eines Spaltes 14 ein 
Karosserieseitenteil 15, z. B. ein KotflQgel. an, quasi in 
einer Ebene mit dem AuBenteil 12. 

Das Innenteil 1 1 ist als GuBkonstruktion ausgefQhrt 
und weist im Bereich der Scharnierbefestigung eine 
massive Rippe 16 auf mit einer Aniagefiache 17 fQr den 
ScharnierflQgel 7. Ein Schraubbolzen ISdurchsetzt ein 
Loch 19 in der Rippe 16 und greift in ein Muttergewinde 
20 im Scharnierflugel 7 ein. Mit seinem Kopf 21 stutzt 
sich der Schraubbolzen 18 in einer hinreichend tiefen 
Einsenkung 22 in der Rippe 16 ab, so daB der Kopf 21 
nicht uber die Kontur der Rippe 16 hervorsteht, um nicht 
im Falle eines Unfalls ein Verletzungsrisiko darzustel- 
len. Die Querabmessung des Loches 19 (wie auch die 
der Offnung 8) ist so gewahtt, daB eine Einstellbarkeit 
der Tur 2 in der x, z-Ebene, beispielsweise zur Erlan- 
gung einer gteichmaBigen Spaltbreite am Spalt 14. 
gewahrleistet ist 

Bei den AusfQhrungen gemaB den Rguren 2 bis 5 
ist das TQrinnenteil 1 1 im Bereich der Scharnierbefesti- 
gungsstelle mit mehreren Rippen 16 versehen, die zur 
Abstutzung des Scharnierflugels 7 herangezogen war- 
den. 

Im Falle der AusfQhrung nach Figur 2 und 3 liegen 
die beiden Schraubbolzen 18 zwischen zwei Rippen 16, 
von denen eine in ihrem Endbereich einen Absatz mit 
einer Stutzschulter 23 und einer Anschlagfiache 24 fQr 
den Randabschnitt 25 des Scharnietf IQgels 7 versehen 
ist. 

Dagegen sind bei der AusfQhrungsform nach Figur 
4 und 5 die Rippen 16 bereichsweise verdicM und wei- 
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sen in diesem Bereich ein Durchgangsloch 26 zum 
Durchstecken des Schraubbolzens 18 auf. In diesem 
Falle kOnnen die Rippen 16 enger beieinander liegen 
als bei der Ausf uhrungsform nach Figur 2 und 3. 

Bei einer in Figur 6 dargestellten anderen Gestal- s 
tung des ebenfalls als GuBkonstruktion ausgefOhrten 
TQrinnenteils 1 1 wird in dessen Hohlraum 27 ein Einle- 
geteil 28 eingeschwelQt. das mit einer Aniagefiache 29 
zur AbstQtzung des ScharnierflQgels 7 verselien ist. 
Das Einlegeteil 28 weist wenigstens ein Durchgangs- io 
loch 30 fur den Schraubbolzen 1 8 auf, der jetzt wesent- 
lich kurzer ist als bei den vorher beschriebenen 
Ausfuhrungsformen. Das ZufOhren des Schraubbolzens 
18 und sein Anziehen bzw. LOsen erfolgt auch hier wie- 
der durch ein IVIontageloch 31 (bzw. bei Ventvendung is 
mehrerer Schraubbolzen durch je ein Montageloch) im 
Wandbereich 32, Da in diesem Falle der Schraubenkopf 
21 sich unmittelbar auf dem Einlegeteil 28 abstutzt und 
das Loch 31 ein reines Montageloch ist, braucht es 
auch nicht in einer Einsenkung zu liegen. 20 

Figur 7 zeigt ein als Blechkonstruktion ausgefOhr- 
tes TQrinnenteil 1 1 mit einem eingeschweiSten Verstei- 
fungswinkel 33, der die fur den Scharnierflugel 7 
erforderliche Anlagefl^che 34 aufweist. Auch in diesem 
Falle benOtigt man nur einen Schraubbolzen 18 (erfor- 2s 
derlichenfalls auch mehrere) von geringer Lange, der 
wiederum durch ein Montageloch 31 in dem der Ania- 
gefiache 34 gegenOberliegenden Wandbereich des 
TQrinnenteils 1 1 , das jetzt berechtigtenveise auch als 
TOrinnenblech bezeichnet warden kann, eingefOhrt und 30 
montiert wird 

SchlieBtich soil noch eine weitere AusfQhrungsform 
des TQrinnenteils 11 enwdhnt werden, wie es in Figur 8 
angedeutet ist. Das TQrinnenteil 1 1 enthSIt zumindest 
im Bereich der Scharnierbefestigung ein im Querschnitt 35 
kastenfOrmiges StrangpreB- Oder Rollprofil 35. dessen 
eine Seite 36 die eribrderltehe Aniagef Idche 37 f Or den 
ScharnierflQgel 7 und das Durchgangsloch 38 fOr den 
Schraubbolzen 18 und dessen gegenQberliegende 
Seite 39 wiederum das Montageloch 31 aufweist. 40 

Allen Ausfuhrungsformen gemeinsam sind die Aus- 
richtung des tQrseitigen ScharnierflQgels 7, seine Befe- 
stigung im TOrlnnenraum 13 an dem TQrinnenteil 11 
sowie der Zugang zur Befestigungsstelle von einem t)ei 
^ geschiossener Tur dem Fahrzeuginnenraum zugekehr- 45 
ten Wandabschnitt 32 des TQrinnenteils 1 1 , 

PatentansprOche 

1. Anordnung mit einer SSule (1) einer Fahrzeugka- so 
rosserie und einer mitteis Zweif lugelscharnieren (3) 
daran befestigten, aus einem AuBenteil (12) und 
einem Innenteil (11) zusammengesetzten TOr (2), 
wobei ein Flugel (5) eines jeden Scharniers quer 
zur Fahrzeugldngsachse auf der AuBenseite der ss 
Saule (1) befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der jeweils andere FIQgel (7) durch eine Off- 
. nung (8) in der sdulennahen Schmalseite der TQr 



(2) in deren Innenraum (13) eintaucht und dort Qber 
eine durch das Innenteil (11) zugdngliche Stelle 
(19) einstellbar befestigt ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigung des anderen FIQgels 
(7) an der TQr (2) Qber wenigstens eine Schraub- 
verbindung (18, 20) erfolgt. 

3. Anordnung nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 

zeichnet. daB zur Herstellung der Schraubverbin- 
dung der andere FIQgel (7) ein Muttergewinde (20) 
aufweist. dem ein mit einem Kopf (21) versehener 
Schraubbolzen (18) zugeordnet ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Innenteil (11) mit einer den Kopf 
(21) des Schraubbolzens (18) vollstdndig aufneh- 
menden Einsenkung (22) versehen ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Innenteil (1 1) eine mit 
diesem fest verbundene Aniagef lache (17) fur den 
anderen Flugel (7) zugeordnet ist, die ein Loch (19) 
zum Durchstecken des Schraubbolzens (18) auf- 
weist. 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Anlagefldche (29) zu einem mit 
dem Innenteil (11) verschweiBten Einlegeteil (28) 
gehOrt 

7. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Innenteil (11) als Blechkonstruk- 
tion (Fig. 7) ausgefQhrt ist und die Aniagefiache 
(34) zu einem mit dem Innenteil (1 1) verschweiBten 
Versteifungswrnkel (33) gehOrt. 

8. Anordnung nach Anspruch 3 Oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil (11) als QuB- 
konstruktion (Fig. 1 • 6) ausgefQhrt ist. 

9. Anordnung nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Innenteil (11) zumindest eine 
Rippe (1 6) aufweist, auf der sich der andere FIQgel 
(7) abstQtzt. 

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Rippe (16) eine StQtzschulter (23) 
mit einer Anschlagf Idche (24) aufweist. 

11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Rippe (16) einen Bereich mit 
einer DurchgangsOffnung (26) zum Durchstecken 
des Schraubbolzens (18) aufweist. 

12. Anordnung nach Anspruch 3. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Innenteil (11) als Rahmenkon- 
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struktion (Fig. 8) wahlweise mit StrangpreBprofilen 
Oder Rollprofilen ausgebildet ist. 

13. Anordnung nach Anspruch 12. dadurch gekenn- 
zeichnet. da3 das StrangpreO- Oder Rollprofil s 
zumindest im Bereich der Scharnierbefestigung ais 
Vierkanthohlprofil (35) ausgebildet ist, dessen eine 
AuBenfiache (37) als Aniagefldche fur den anderen 
Flugel (7) dient, der mit der ihm benachbarten 
einen ProfilwarKi (36) verschraubt ist, wobei der io 
Schraubbolzen (18) durch eine MontageOffnung 
(31) in der der einen Profilwand (36) gegenuberlie- 
genden weiteren Profilwand (39) in den Profilhohl- 
raum einbringbar ist. 
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